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Uvod

»Autocity” je situované na Uzemi Mestskegsti Bratislava - Zahorska Bystrica, v polohach
nastupu do mesta v SirSom priestore popri Hodoejnskici. Zamer jeho lokalizacie
v nadvaznosti na uz zrealizovany Obchodno - admné&tisny aredl Baumax a Obchodné
centrum (momentéalne vo faze vybavovania UR), peadgé postupny rozvoj vybavenostno
- obsluznych zariadeni v smere Zahorska BystriceSdthé Uzemie je napojené krizovatkou
na Hodoninsku cestu. V susedstve sa nachadza ,Obcradministrativne centrum - Bau-
max* a v Stadiu sch¥avania UR,Obchodné centrum “.

Zé&kladnou filozofiou navrhu bolo vytvariareal samostatnych obchodno - servisnych pre-
vadzok umiestnenych okolo centrélneho parku, kpny relax&no - oddychovd, vizualnu
a aj spoldéensku funkciu.
Autocity Zahorskd Bystrica pozostava zo StyrochtSiéh samostatnych autosalonov
a servisov, ktoré su zoskupené okolo centralnelkupdie su doplnené mensSimi prevadz-
kami kaviaré, CSPH a autoumyvétie Pod terénom horného namestia je situovana pre-
vadzka karosarne a lakovne.
Pre rieSené Uzemie, vymedzenéldiaou D2 a Hodoninskou cestou, jelatliska navrhu
a kompozicie naju&im limitom terénne prevySenie Uzemia. Cely aredpgloZzeny na
dvoch drovniach. VySkovy rozdiel medzi Hodoninskdicou a di&nicou D2 je rozdiel
vySok 10,26 metrov. Vplyv objektu na zm&enie ovzduSia okolia objektu sa hodnaotil
vzh'adom na Hodoninsku ulicu. Tento rozdiel bol pri a§te zolfadneny. Vplyv objektu
na zngistenie ovzduSia okolia objektu sa hodnotil Keathom na Hodoninsku ulicu.
Aredl autosalonov a servisov sa komgaei sklada z trocbasti. V dvoch krajnycliastiach
su osadené objekty autosalonov a servisov, kiorésadené kolmo na Hodoninsku ulicu
ako aj na vrstevnice terénu. Dva z nich su osadeh®doninskej ulici a dva z nich
k dialnici. V strednejcasti je vytvorené ,vnutorné ndmestie* s dominantrnyamnkom, ktoré
je poloZené na dvoch terénnych Urovniach.
Cely subor pozostava zo stavebnych objektov:

- Autosalon a servis A ( Volkswagen ),

- Autosalén a servis B (BMW ),

- Autosalén a servis C ( Renault + Dacia )

- Autosalon a servis D ( Skoda ),

- Lakowia a klampiarska dig,

- Autoumyvarg,

- CSPH,

-  Kaviara.
Kazdy stavebny objekt bude vykurovany vlastnou kamto. Spaliny z kotlov budd odvede-
né samostatnymi kominmi nad strechu.
Predpoklada sa predaj 250 vozidiel vo kazdom al@neaa rok, t.j. celkom 1000 aut za rok
v celom komplexe.
V celom komplexe bud856 parkovacich miestz toho v gardZzach sa nachadza 154 par-
kovacich miest, na teréne 214 parkovacich miesbi{@ 12 PM je pre nové vystavované
auta).
Cielom predkladanej rozptylovej Stadie je zhodnotemwu objektu na kvalitu ovzdusSia
blizkeho okolia za ¢elom vydania Uzemného rozhodnutia. Nagién zdrojom znéstenia
ovzduSia v mieste objektu je dimca D2, Hodoninska ulica — Statna cesta 1/2 aguasko
projektovaného Obchodného centra s 411 parkovauiestami. Intenzita dopravy na tych-
to cestach a na vjazde do arealu komplexu je uedeab. 1.



Tab. 1: Intenzita dopravy na pahlych uliciach

Intenzita dopravy [auto/24 h]
cesta r. 2010 Po vystavbe
Osobné | Nakladng Osobné | Nakladnge
D2 22 791 9 313 22 791 9 313
I/2, smer Lama 22 225 2 831 23 047 2 847
I/2, smer Z&horska Bystrica 22 225 2831 2241 318
Vjazd do areélu - - 1 068 16

Pri spracovani Rozptylovej Studie bola pouzita:

- Dokumentacia pre Uzemné rozhodnutie,

- PROJ-SIG, projektovanie stavieb, dopravné stavipralmy urbanizmus, dopravné

inZinierstvo: Podmienky dopravnej obsluhy a jejywpha okolité trasy a uzly,

- Architektara: pédorysy, rezy, ptédy,

- Situacia.
V predloZzenej dokumentacie je kategorizacia zdroj@istenia uvedena. Pta zakona:.
356/2010 Z.z. je dany zdroj zaradeny ako :
Vykurovanie akost r e d n y zdroj zn&istenia ovzduSia, do kategoérie: 1.1.2.: Palivovo-
energeticky priemysel, Technologické celky obsabeijstacionarne zariadenia nalspa-
nie paliv s nainstalovanym sahrnnym menovitym teyp@l prikonom> 0,3 MW a < 50
MW(2,791 MW).
Lakowia akom a | y zdroj zneistenia ovzduSia, do kategorie: 6.2.: Ostatny pyseh
a zariadenia, nasledna povrchova uUprava vozidiglkovou spotrebou organického roz-
pu¥adla v t/rok, c) autoopravarenstvo — prestriekariebnych aut s celkovou spotrebou
organickych rozpa&diel <0,5 t/rok(0,25 t/rok)
CSPH akos t r e d n yzdroj zngistenia ovzdusia, do kategorie: 4.40Crpacie stanice
pohonnych latok pdi skut@ného r@ného obratu>100 ni/rok(600 ni/rok).

Zakladné udaje o zdrojoch znéistenia ovzduSia

Zdrojom znegist'ujucich latok v objekte bude:

- vykurovanie,

- vzduchotechnika,

- lakowia,

- autoumyvarsa,

- CSPH,

- parkovanie,

- zvySena intenzita dopravy na okolitych prijazdovgtibiach k objektu.

Vykurovanie

Pre vykurovanie stavebnych objektov a pripojenigestacov VZT je navrhnuta teplovodna
plynova kotoha. Kotolne su osadené kondetrmgmi plynovymi kotlami BUDERUS
LOGANO. V lakovni na ohrev vzduchu v termoventilaj jednotke na komplexnu opravu
laku a v termoventiknej jednotke kombinovanej striekacej/suSiacej kalidnde pouzity
plynovy hordk Weishaupt WG 30. Pre autoumyiiésa zabezpelije ohrev vody pomocou
horaka spéujaceho zemny plyn.

Spaliny z kotlov su vyvedené nad strechu stavebr#iektu. Parametre kominov su uve-
dené v tab. 2.



Tab. 2: Parametre zdrojov Zi&’ujucich latok z vykurovania.

objekt Typ kotla Q S H D \% T
Buderus Logano | [kW] [m3.h-1] [m] [Mm] | [m.s-1]| [0C]
VW GB 312 - 240 464 51,6 16,1 300 2,0 80
Ohrev vody 96,5 9,0 12,75 | 80/125 2,5 80
BMW GB 312 - 240 464 51,6 16,4 300 2,0 80
Ohrev vody 96,5 9,0 12,75 | 80/125 2,5 80
Renault+Dacia GB 312 - 240 |464 51,6 131 300 2,0 80
Ohrev vody 96,5 9,0 12,75 | 80/125 2,5 80
Skoda GB 312 - 200 386 42,8 14,1 300 1y 80
Lakowia GB162-45 42,5 53 15,6 80/125 1,5 8(Q
Weishaupt WG 30 | 320 28,0 16,1 250 1,6 8(
Weishaupt WG 30 | 320 28,0 16,1 25( 1,6 8(
Autoumyvare GB162-35 65,4 8,2 12,79  80/125 2,3 8(Q
Ohrev vody 96,5 9,0 12,79 80/125 2,5 80
CSPH GB162-25 T40S 23,4 3,0 14,37  80/1p5 0,8 8p
Kaviarei GB162-35 32,7 4,1 12,79 80/125 1,1 8(

V tabu’ke znamenaju:

- Q tepelny vykon,

- S spotreba zemného plynu,

- H vySka zdroja,

- D priemer koruny komina,

-V vystupna rychldsspalin komina,

- T teplota spalin na vystupe z komina.

Vzduchotechnika

V garazach jednotlivych stavebnych objektov sa adezh celkom 154 parkovacich miest.
Garéze su vetrané VZT s odvodom&seného vzduchu nad strechu objektov.

Emisia zneist'ujucich latok z garazi je uvedeni v tab. 3.

Lakovia

Na castiach karosérii — dvere, blatniky, narazniky @ psa vykonava oprava farby na 2
pracoviskach. Obe pracoviska su vybavené termoa&mbu jednotkou s vykonom 32.000
m3/h. Odvéadzan& vzdusnina z pracovisk je vedenklpadym filtrom, kanilom v podlahe,
ventilatorom, VZT - potrubim a cez rozptylovu hlawije vyfukovana do vonkajSieho pro-
stredia.

Opravy vékého rozsahu su vykonavané v kombinovanej strigkaac@acej kabine. Kabiny
je vybavena vlastnou teplovzdudnou jednotkou <afilou tuhych zloZiek a odvodom
vzduSniny do vonkajSieho prostredia. Privadzanyuehdje ohrievany vo vymenniku tepla
prostrednictvom sfavania zemného plynu horakom na zemny plyn.

Pri technoldgii striekania farby na karosérie autbitov sa pouzivaju farby s obsahom or-
ganickych rozpi&adiel. Pouzivané su farby v prevaznej miere na e@pbéaze. Podiel pr-
chavych organickych latok sa pohybuje u farieb odnej bdze v rozmedzi 5-8 %. U menSej
¢asti pouzivanych naterovych hmoét je podiel VOC meke 50 %. Pouzité organickée latky
aceton, xylén, styrén.. patria prevazne do 2. pguigly organickych plynov a par.
Odhadovana spotreba organickych rozZpdgel je 250 kg/rok

Emisia zneist'ujuacich latok z garazi je uvedeni v tab. 3.



CSPH

CSPH bude osadena 1 obojstrannym vydajnym stojanormZsogou si&asného odberu 2
osobnymi autami pre odber benziMydaj benzinu 95natural do automobilov sa budetrobi
za s@asného spatného odsavania Wgtéych par z nadrzi automobilov (tzv. rekuperacia
2. stuma). Vo vydajnom stojane bude zabudovany aktivnyésysodsavania par s elektro-
nicky riadenym prietokom odsavaného mnozstwinky saci podtlak je zabezny vyve-
vou. Odsavané pary budu odvadzan&’oegm potrubim spédo nadrze.

Priepustnot cerpacej stanice je 20 vozov za hodinu. Ak predptddae, Ze v priemere kaz-
dé auto natankuje 30 litrov PH je to maximéalny modiy vykon 0,6 M Predpokladany
denny odber pohonnych hmét je 2,6, mény 600 mi. Pod’a Vestnika MZP SR je emisny
faktor pre plnenie palivovych nadrzi automobiloB3¥, kg/mi, t.j. maximalna hodinova
emisia bude 0,2022 kgVOC.

Emisia zneistujacich latok je uvedena v tab. 3

Parkovanie

V garazach stavebnych objektov sa nachadza 154yexich miest, na teréne 214 parko-
vacich miest (z toho 12 PM je pre nové vystavowautd).Celkovy pdet parkovacich miest
bude 356 Garaze budu vetrané VZT v zmysle normy s odvodoaiisteného vzduchu nad
strechu objektov. Parkovacie miesta na teréne saudzoju ako frekventované
s koeficientom stasnosti 3,75, v gardzach ako odstavné s koefigiestdasnosti 2,5. Na 1
parkovacie miesto sa itaju 3 prejazdy. Celkovy dopravny vykon bude6B @rejazdov
na vjazde do arealu komplexu.

Emisia zneist'ujacich latok je uvedena v tab. 3

Emisné pomery
Emisia zneist'ujucich latok z objektu je uvedena v tab. 3.

Tab. 3: Emisia zngst'ujucich latok

Znetistujlica Emisia[kg.']
Zdroj latka Kratkodoba Dlhodoba
Vykurovanie, CcO 0,1784 0,0595
vzduchotechnika NQ 0,4418 0,1473
Lakovanie TOC 0,1359 0,0453
CSPH VOC 0,2022 0,0674
Parkovanie, terén CO 1,5890 0,3972
NOy 0,0607 0,0152
VOC 0,2225 0,0556
Parkovanie, garaze CcO 0,7029 0,1172
NOy 0,0268 0,0045
VOC 0,0984 0,0164
Projektované Parkot CO 3,0517 0,7629
vanie OC NOy 0,1165 0,0291
VOC 0,4272 0,1068

Meteorologické podmienky
Veternd ruzica pre Bratislavu je uvetey tab. 4.



Tab. 4: Veterna ruzica pre Bratislavu.

Smer vetra N NE E SH S SW W NW @

Patetnos smerov vetra [%] 14,0 16,0 14/8 7/6 6j13 45 154,52

Rychlog’ vetra [m.§] 3,2 24| 32 3,1 3,7 2,4 313 44 33
Metdda vypatu.

Pri vypracovani rozptylovej Stidie sa vychadzallegislativnych noriem:
- Zakort. 24/2006 Z.z o posudzovani vplyvov na Zivotnépreatdie.
- Zakort. 137/2010 Z.z., o ovzdusi,
- Vyhlaska. 356/2010 Z.z.,
- Vyhlaska. 360/2010 Z.z. o kvalite ovzdusSia,
- Vestnik MZP SR, ik XV, ¢iastka 5, 2008.
Pri spracovani Studie bola vyuzita celostatna mkdodre vypdéet zne€istenia ovzduSia zo
stacionarnych zdrojov a metodika vypo zneistenia ovzduSia z automobilovej dopravy.
Hlavnym ci¢om Stadie je vyhodnotenie zfistenia ovzduSia blizkeho okolia objektu.
zvl4¥ na v mieste vlastnej zastavby. Yalom na parametre zdrojov Zigenia ovzdusia
a rozlohu objektov k tomu stavypoctova oblag 500 m x 500 m s krokom 10 m v oboch
smeroch. Hodnoti sa vplyv ztistujucich latok vznikajacich pri sfjavani zemného plynu
a nachadzajucich sa vo vyfukovych plynoch aut:
- CO - oxid uhdnaty,
- NOyx - suma oxidov dusika ako NOxid dustity,
- VOC - suméarne organické ziléniny,
- TOC - organické plyny a pary ako celkovy organicikyik.
Pre kazdu zn#st'ujucu latku sa vykrdsije distribucia:
- maximalnej kratkodobej koncentracie,
- priemernej ronej koncentracie.
Maximalne mozna kratkodobéa koncentraciacist@jucich latok sa p&ita pre najnepriazni-
vejSie meteorologické rozptylové podmienky, prirktth je dopad danych zdrojov na zne-
Cistenia ovzdusSia najvysSi. V danom pripade je taajstabilnejSia kategoria stability, mest-
sky rozptylovy rezim, najnizsia rychiosetra 1,0 m:3a $pikova hodina. Intenzita dopravy
v Spikovej hodine sa rovna 10 % celodennej intenzity

Vysledok hodnotenia

Prispevok objektu k najvy$Sim kratkodobym taidm koncentracie CO, NOVOC a
TOC, v okoli objektu pri najnepriaznivejSich metdogickych podmienkach po uvedeni
objektu do prevadzky je uvedena na obr. 1, 2, 3NMadobr. 5, 6, 7 a 8 je uvedeny prispe-
vok objektu k priemernej tmej koncentracii CO, N9 VOC a TOC. Distriblcia najvyssich
kratkodobych hodnét koncentracie CO, N®OVOC v okoli objektu pri najnepriaznivejSich
meteorologickych podmienkach véaignej dobe je uvedena na obr. 9, 10 a 11. Nal@br.
13 a 14 je uvedena distriblcia priemernyctngeh hodnét koncentracie CO, M@ VOC

v sitasnej dobe. Schematicky su na obrazkoch Wema stavebné objekty Volkswagen,
BMW, Renault+D&cia a Skoda, objekty susediacehgektavaného Obchodného centra,
dialnica D2, Hodoninska ulica, vjazd a vyjazd do areddjektu a vnutorné komunikacie.
Krizikom su vyznaené polohy kominov kotolni a VZT vyduchov z gard¥ajvysSie hod-
noty priemernej koncentracie a maximalnej kratk@jdoncentracie na vygtovej ploche
po uvedeni objektu do prevadzky su uvedené v taBré&porovnanie su v takke uvedené
tiez dlhodobé a kratkodobé limitné hodnoty (laH Hy, poda vyhlasky¢. 360/2010 Z.z.



o kvalite ovzdusSia. Rdtaju sa hodinové priemery kratkodobej koncen&aei€istujucich
latok. Ked’ chceme hodinové priemery koncentracie CO ptiggtbna 8-hodinové prieme-
ry, musime ich vynasobikoeficientom 0,66. V tab. 5 a na obr. 1 a 9 sudewe hodnoty
kratkodobej koncentracie CO prejtané na 8-hodinové priemery.

NajvysSie koncentracie CO, MG VOC z didinice a Hodoninskej cesty sa vyskytuju
priamo na komunikaciach. Preto sa hodnotiasa najvysSia koncentracia na budovach
stavebnych objektov, v danom pripade na budove s¥aien a BMW.

Tab. 5: Sdasna priemerna €oa a kratkodoba koncentracia CO, N@ VOC a najvysSi
prispevok objektu k priemernejdrej a maximalnej kratkodobej koncentracii CO, N@
VOC v ovzduSi na vypiovej ploche.

Znetistujica Najvyssia koncentracjag[m] LH, ] LHap .
latka priemerna réna kratkodoba lhg.m [ug.m]
sitasna Objekt siasna objekt
CO 28,0 7,8 700,0 794,8 * 10 000*f
NO; 1,0 0,2 20,0 5,7 40 200
VOC 7,0 73,7 300,0 684,5 * *
TOC - 0,3 - 22,6 * 200

* nie je stanoveny, ** 8 hodinovy priemer

Zaver.

NajvysSie koncentracie CO, N@ VOC od zdrojov zrigstenia ovzduSia objektu bude
najvysSia priamo na parkoviskach na teréne, pojah vesnej blizkosti. NajvysSia koncen-
tracia CO od objektu na vypmvej ploche bude 7948g.m>, najvyssia koncentracia NO
bude 5,7ug.m>, t.j. koncentracie nepresiahnu ani pri najnepiisgiich rozptylovych a
prevadzkovych podmienkach 8,0 % limitnych hodndauvdy podiel na tomto prispevku
bude mé frekventované parkovisko na teréne pre 214 osdbayt a tiez narast intenzity
automobilovej dopravy na prijazdovej komunikaciitabho méZzeme usudzofjaze objekt
spina limitné hodnoty i pri najnepriaznivejsich rozptyych a prevadzkovych podmienkach.
Po uvedeni objektu do prevadzky najvySSie konceigtZn€istujicich latok na vypé&tovej
ploche neprekra 15 % prislusnych limitnych hodnot.

Predmet posudzovania AutoCity Hodoninska ul., iBlata — Zahorska Bystricapi i a
poZiadavky a podmienky, ktoré su ustanovené pravipyetdpismi vo veci ochrany ovzdu-
Sia. Na zéklade predchadzajuceho hodnotérog o r u¢ u j e m, aby bol pre projekt vy-
dany suhlas na Uzemie rozhodnutie.
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Obr. 1: Prispevok objektu k maximéalkejtkodobej koncentrécii CQ§.m?|
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Obr.2: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobmpéentracii NQug.m-]
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Obr.3: Prispevok objektu k maximalnej kratkodobmjéentracii VOQjig.m]

500

(m)

450

400

350

-300

-250

-200

- 150

- 100

. 0
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 (m)

12



Obr. 4: Prispevok objektu k maximéalnej kratkoddkmjcentracii TOQlig.nmi’]
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Obr. 5: Prispevok objektu k priemernegmej koncentracii CQlg.m-]
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Obr. 6: Prispevok objektu k priemernefmej koncentrécii Ngiug.m-]
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Obr. 7: Prispevok objektu k priemernefmej koncentracii VOGIg.m?|
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Obr. 8: Prispevok objektu k priemerne§mej koncentrécii TOGlg.m"]

500
(m)
-450
-400
-350
+ +

i /_\

+ -250
=
v
+( F [
0 % 200
+ 7 EEJ H ///
/[ - 150
Q
X W

- 100

A

Q-
0.1-/\—// - 50
1 1 1 1 1 1 1 1 1 0
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 (m)

17



Obr. 9: Distribtcia maximalnej kratkodobej koncéwete CO [ig.m?], stasny stav
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Obr. 10: Distribticia maximalnej kratkodobej konaénte NQ [ug.m?], sttasny stav
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Obr. 11: Distribticia maximalnej kratkodobej konaénte VOC [ig.m?], st&asny stav
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Obr. 12: Distriblcia priemernejnej koncentracie CQupy.m?], slasny stav

500
(m)

-450

400

-350

-300

-250

-200

- 150

500~ :

- 100

0
0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 (m)

21



Obr. 13: Distriblcia priemernej#nej koncentracie NOpg.ni’], sltasny stav
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Obr. 14: Distriblcia priemernejnej koncentracie VOQug.ni’], sttasny stav
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